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® Verdeckkasten deckel fur ein in einem heckseitigen Verdeckkasten aufnehmbares Verdeck 

@ Ein Verdeckkastendeckei fur ein in einem heckseitigen 
Verdeckkasten aufnehmbares Verdeck ist uber Scharniere 
am Aufbau angeienkt und mittels einer motorischen An- 
triebsvorrichtung von einer SchlleSstellung in eine Offen- 
stellung bewegbar. Erf indungsgemaB ist der Verdeckkasten- 
deckei an seinen beiden Langsseiten jeweils uber ein 
Viergelenkscharnier mit dem Aufbau verbunden, wobei einer 
der beiden Lenker jedes Viergelenkschamiers kraftubertra- 
gend an ein Schneckenrad eines Schneckengetriebes der 
Antriebsvorrichtung angebunden ist. 

Der Verdeckkastendeckei wird einerseits durch die selbst- 
hemmende Ausbildung der Schneckengetriebe und anderer- 
seits durch zu mind est eine formschlussige Arretiereinrich- 
tung selbsttatig in seiner SchiieBstellung gehalten. 
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Beschreibung 

Die Erfindung befaBt sich mit einem Verdeckkasten- 
deckel fur ein in einem heckseitigen Verdeckkasten auf- 
nehmbares Verdeck. 

Bei einem bekannten serienmSBigen Cabriolet mit 
halb- oder vollautomatisch betatigtem Verdeck und ei- 
nem mit einem Verdeckkastendeckel versehenen Ver- 
deckkasten wird der ilber Scharniere am Aufbau gela- 
gerte Verdeckkastendeckel durch ein oder mehrere ver- 
oder entriegelbare Schlosser in seiner SchlieBstellung in 
Lagegehalten(ATZ91 (1989)8, S. 309-318). 

Aus der DE 44 11 694 Al ist es fur sich bekannt, an 
KJz.-Hauben Viergelenkscharniere einzusetzen. 

Aufgabe der Erfindung ist es, einen Verdeckkasten- 
deckel und seine Anbindung an den Aufbau so weiterzu- 
bilden, dafi auf die ver- und entriegelbaren Schlosser fur 
den Verdeckkastendeckel verzichtet werden kann und 
dieser trotzdem sicher in seiner SchlieBstellung in Lage 
gehalten ist 

ErfindungsgemaB wird diese Aufgabe durch die 
Merkmale des Anspruchs 1 gelost. Weitere, die Erfin- 
dung in vorteilhafter Weise ausgestaltende Merkmale 
sind in den Unteranspruchen enthalten. 

Die mit der Erfindung hauptsachlich erzielten Vortei- 
le sind darin zu sehen, daJ3 durch die Anordnung von 
Viergelenkscharnieren zwischen Aufbau und Verdeck- 
kastendeckel sowte von formschlussigen Arretierein- 
richtungen und von selbsthemmenden Schneckengetrie- 
ben, die mit Lenkern der Viergelenkscharniere in Wirk- 
verbindung stehen, ein Verdeckkastendeckel geschaffen 
wird, bei dem auf ein oder mehrere herkommliche ver- 
und entriegelbare Schlosser verzichtet werden kann, 
und der Verdeckkastendeckel trotzdem sicher in seiner 
geschlossenen Stellung in Lage gehalten ist. 

Bei einem vollautomatischen Klappverdeck mit ei- 
nem Verdeckkastendeckel entfallt somit der bisherige 
Schritt "Ent- bzw. Verriegeln des Verdeckkastendek- 
kels". Die Bauteile zur Lagerung, Fbcierung und Bewe- 
gung des Verdeckkastendeckels weisen einen einfachen 
Aufbau auf und sind kostengilnstig herstellbar. 

Bei der Erfindung werden die zur Betatigung des Ver- 
deckkastendeckels ohnehin bendtigten Bauteile (Vier- 
gelenkscharniere, Antriebseinrichtung) zur halb- oder 
vollautomatischen Verdecksteuerung benutzt, und an- 
stelle der kostenintensiven Schlosser werden einfache, 
kostengUnstige Arretiereinrichtungen verwendet. 

Ein Ausftlhrungsbeispiel der Erfindung ist in der 
Zeichnung dargestellt und wird im folgenden naher er- 
lautert 

Es zeigt: 

Fig. 1 eine Teilseitenansicht eines mit einem Verdeck 
versehenen Kraftfahrzeugs mit einem heckseitigen Ver- 
deckkasten, der durch einen Verdeckkastendeckel ver- 
schlossen ist, 

Fig. 2 eine perspektivische Ansicht von sen rag vorne 
auf den geschlossenen Verdeckkastendeckel mit den 
Viergelenkscharnieren und der elektrischen Antriebs- 
einrichtung und den Arretiereinrichtungen, 

Fig. 3 eine perspektivische Ansicht von schrag vorne 
auf den geoffneten Verdeckkastendeckel mit den Vier- 
gelenkscharnieren und der elektrischen Antriebsein- 
richtung und den Arretiereinrichtungen, 

Fig. 4 eine Ansicht von der Seite auf den geschlosse- 
nen Verdeckkastendeckel, ein Viergelenkscharnier und 
eine Arretiereinrichtung, 

Fig. 5 eine Ansicht von der Seite auf den geoffneten 
Verdeckkastendeckel, ein Viergelenkscharnier und eine 
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Arretiereinrichtung, 

Fig. 6 die Einzeiheit X der Fig. 5 in groBerer Darstel- 
lung, wobei das eine Selbsthemmung aufweisende 
Schneckengetriebe, die angeschlossene flexible Welle 
5 und ein Lenker des Viergelenkscharnieres dargestellt 
sind, 

Fig. 7 den Schnitt nach der Linie VII-VH der Fig. 6, 
Fig. 8 die Teildraufsicht auf eine erste Ausfuhrungs- 
form der Arretiereinrichtung, 

io Fig. 9 eine Teilseitenansicht auf den geschlossenen 
Verdeckkastendeckel mit einer zweiten Ausfuhrungs- 
form einer Arretiereinrichtung, 

Fig. 1 0 einen Schnitt durch eine weitere Ausfuh rungs- 
form einer Arretiereinrichtung. 

is Fig. 1 zeigt ein durch einen Personenwagen gebilde- 
tes KLraftfahrzeug 1, das oberhalb einer Gurtellinie 2 ein 
Verdeck 3 aufweist, welches sich in seiner SchlieBstel- 
lung von einem Windschutzscheibenrahmen 4 bis zu 
einem Heckbereich 5 erstreckt und mit einer Heckschei- 

20 be 6 versehen ist Das Verdeck 3 ist von der SchlieBstel- 
lung nach hinten in eine zuruckgeklappte Ablagestel- 
lung verlagerbar, in der es sich in einem zumindest teil- 
weise durch einen Verdeckkastendeckel 7 abgedeckten 
heckseitigen Verdeckkasten 8 befindet. 

25 GemaB Fig. 1 ist das Verdeck 3 als KJapp- oder Fait- 
verdeck ausgebildet; es kann sich jedoch auch aus men- 
reren formsteifen Verdeckabschnitten zusammenset- 
zen, die mit einem klappbaren Verdeckgestange in 
Wirkverbindung stehen. Das halb- oder vollautomati- 

30 sche Verdeck 3 wird vom Fahrgastraum 9 aus durch 
Drttcken eines nicht naher dargestellten Verdeckschal- 
ters von der SchlieBstellung in die Offenstellung bewegt 
und umgekehrt. Der Verdeckkastendeckel 7 setzt sich 
aus einem querverlaufenden hinteren Abschnitt 10 und 

35 zwei seitlich auBenliegenden langsverlaufenden Ab- 
schnitten 11 zusammen, wobei die beiden seitlichen Ab- 
schnitte 11 und der mittlere Abschnitt 10 in der Drauf- 
sicht gesehen etwa zu einer U-Form zusammengesetzt 
sind (Fig. 2). 

40 Zur aufbauseitigen Anlenkung des Verdeckkasten- 
deckels 7 sind an dessen beiden Langsseiten jeweils 
Scharniere 12 vorgesehen, die im AusfOhrungsbeispiel 
durch Viergelenkscharniere 13 gebildet werden. Jedes 
Viergelenkscharnier 13 ist etwa in einem mittleren Be- 

45 reich der Langs erstreckung des angrenzenden seitlichen 
Abschnitts 11 des Verdeckkastendeckels 7 vorgesehen 
und setzt sich aus einer am Verdeckkastendeckel 7 befe- 
stigten FConsole 14, einem am Aufbau in Lage gehalte- 
nen Lagerbock 15 und zwei Lenkern 16 und 17 zusam- 

50 men. Die obere Konsole 14 ist an der Unterseite des 
Verdeckkastendeckels 7 angeschraubt und weist zwei 
vertikal verlaufende, mit Abstand zueinander angeord- 
nete Lageraugen 18 und 19 auf, an denen die oberen 
Enden 20 bzw. 21 der Lenker 16 bzw. 17 drehbar ange- 

55 Ienkt sind (Fig. 4). Die unteren Enden 22 und 23 der 
Lenker 16 bzw. 17 sind drehbar mit dem Lagerbock 15 
bzw. einer Abtriebswelle 24 eines auf dem Lagerbock 15 
angeflanschten Schneckengetriebes 25 verbunden. Der 
erste, vorn liegende Lenker 16 ist — in der Seitenansicht 

60 gesehen — etwa geradlinig ausgebildet In der Drauf- 
sicht gesehen ist der Lenker 16 ortlich abgekropft, denn 
das untere Ende 22 liegt weiter auBen als das obere 
Ende 20. Der zweite, hinten liegende Lenker 17 weist 
zumindest abschnittsweise einen bogenformigen Form- 

65 verlauf auf. In der SchlieBstellung A des Verdeckkasten- 
deckels 7 ist der dem Schneckengetriebe 25 zugekehrte 
Endbereich des Lenkers 17 etwa halbkreisformig nach 
unten abgestell t An diesen halbkreisformigen Abschnitt 
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26 ist uber einen bogenfdrmigen Obergang ein geradli- 
niger Endbereich 27 angeschlossen. Durch die konstruk- 
tive Auslegung der Lagerpunkte der Viergelenkschar- 
niere 13 wird erreicht, daB sich das hintere Ende des 
Verdeckkastendeckels 7 bei der Ausfahrbewegung nur 5 
leicht schrag zu einer vertikalen Hilfsebene bewegt wo- 
gegen die vorderen Endbereiche des Verdeckkasten- 
deckels 7 entlang einer flachen Bewegungsbahn (etwa 
unter 30° Neigung zu einer horizontalen Hilfsebene) 
bewegt werden. 10 

Die elektrische Antriebsvorrichtung 28 fiir den Ver- 
deckkastendeckel 7 zum selbsttatigen Bewegen von ei- 
ner SchlieBsteilung A in eine Offenstellung B und umge- 
kehrt umfaBt einen etwa in einer Fahrzeugmittellangs- 
ebene C-C angeordneten E-Motor 29, der iiber zwei 15 
flexible Wellen 30 und 30' mit den seitlich auBenliegen- 
den Schneckengetrieben 25 in Wirkverbindung steht 
Jedes Schneckengetriebe 25 ist an den aufbauseitigen 
Lagerbock 15 angeflanscht und setzt sich aus einem 
Gehause 31, einer Schnecke 32 und einem Schnecken- 20 
rad 33 zusammen. Jede Schnecke 32 ist mit dem dem 
E- Motor abgekehrten Ende der flexiblen Welle 30 bzw. 
30' fest verbunden (Fig. 6). Auf der Antriebswelle 24 des 
Schneckenrades 33 ist auBerhalb des Gehauses 31 eine 
Mitnehmerverzahnung 34 angeordnet die mit einem 25 
korrespondierend ausgebildeten, aufgesteckten Ende 23 
des hinteren Lenkers 17 formschlQssig zusammenwirkt 
Die Mitnehmerverzahnung 34 wird durch eine Stimrad- 
verzahnung gebildet (Fig. 6). 

Bei Ausfall der elektrischen Betatigung des Verdeck- 30 
kastendeckels 7 ist eine manuelle Notbetatigung vorge- 
sehen. Diese erfolgt dadurch, daB das zweiteilige Ge- 
hause 31 des Schneckengetriebes 25 mittels eines 
Bowdenzuges 49 voneinander getrennt wird und ver- 
schwenkbar ist, so daB die Schnecke 32 auBer Eingriff 35 
mit dem Schneckenrad 33 gelangt. Danach kann der 
Verdeckkastendeckel 7 manuell bewegt werden. Erfin- 
dungsgemaB wird der Verdeckkastendeckel 7 einerseits 
durch zumindest eine formschlussige Arretiereinrich- 
tung 35 und andererseits durch die selbsthemmende 40 
Ausbildung der Schneckengetriebe 25 selbsttatig in sei- 
ner SchlieBsteilung A gehalten. Auf aufwendige kosten- 
intensive Schldsser zur Festlegung des Verdeckkasten- 
deckels 7 kann somit verzichtet werden. Die Seibsthem- 
mung wird durch entsprechende Ausbildung des mit tie- 45 
ren Steigungswinkels der Schnecke 32 erzieit 

Das Schneckengetriebe 25 kann am unteren Dreh- 
punkt des vorderen Lenkers 16 oder des hinteren Len- 
kers 17 angebracht sein. Anstelle des E- Motors 29 und 
der flexiblen Wellen 30 bzw. 30' ist es auch denkbar, die 50 
Antriebsbewegung fiber ein Zug-Druck-Element (Zug- 
Druck-Kabel oder Schubstange) einzuleiten (nicht nS- 
her dargestellt). Dieses Element wurde an einer geeig- 
neten Stelle des Verdeckantriebs bzw. am vorderen 
oder hinteren Lenker 16 bzw. 17 des Viergelenkschar- 55 
niers 13 befestigt sein. Durch eine derartige Konstruk- 
tion wird ein synchroner Ablauf von Verdeck und Ver- 
deckkastendeckel gew&hrleistet 

In den AusfUhrungsbeispielen ist an beiden Langssei- 
ten des Verdeckkastendeckels 7 — in Fahrtrichtung D 60 
gesehen und den Viergelenkscharnieren 13 vorgelagert 
— je eine formschlussige Arretiereinrichtung 35 fur den 
Verdeckkastendeckel 7 vorgesehen (Fig. 4). Durch die 
Arretiereinrichtungen 35 wird der Verdeckkastendeckel 
7 relativ zum angrenzenden Aufbau zentriert und zu- 65 
mindest in Y- und Z-Richtung festgelegt Jede Arretier- 
einrichtung 35 setzt sich aus einer Aufnahme 36 und 
einem in SchlieBsteilung A des Verdeckkastendeckels 7 
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mit der Aufnahme 36 formschlQssig zusammenwirken- 
den Arretierglied 37 zusammen. Die Aufnahme 36 ist 
aufbauseitig angeordnet, das Arretierglied 37 am Ver- 
deckkastendeckel 7. Diese Anordnung kann auch umge- 
kehrt vorgesehen werden. GemaB den Fig. 4 und 5 wird 
jedes Arretierglied 37 durch ein an der Unterseite des 
Verdeckkastendeckels 7 befestigtes plattenfdrmiges 
Bauteil gebildet, das sich aus zwei winkelig aneinander- 
gesetzten Abschnitten 38 und 39 zusammensetzt. Der 
erste Abschnitt 38 verlauft in Richtung der Langser- 
streckung des Verdeckkastendeckels 7, wogegen der 
zweite, in die Aufnahme 36 eingreifende Abschnitt 39 
schrag nach vorne und unten gerichtet ist Der zweite 
Abschnitt 39 weist in der Draufsicht gesehen einen 
schrag verlaufenden vorderen Beschnitt 40 auf (Fig. 8; 
Fixierung in X-, Y- und Z-Richtung). 

Die aufbauseitige Aufnahme 36 ist mit einem stufen- 
formigen Hinterschnitt 41 versehen, der sich aus einem 
etwa horizontalen ersten Abschnitt 42 und einem schrag 
verlaufenden zweiten Abschnitt 43 zusammensetzt. Der 
schrage Verlauf des zweiten Abschnittes 43 geht etwa in 
Richtung der Bewegungsbahn des vorderen Endes des 
Verdeckkastendeckels 7. Die Aufnahme 36 ist in der 
Draufsicht gesehen dem Beschnitt 40 des Arretierglie- 
des 37 angepaBt Das Arretierglied 37 und die Aufnah- 
me 36 konnen durch separat hergestellte Bauteile gebil- 
det werden; es besteht jedoch auch die Mdglichkeit, daB 
das Arretierglied 37 mit der Konsole 14 und die Aufnah- 
me 36 mit dem Lagerbock 15 einstuckig aus gebildet 
sind. Dadurch wird die Einstellbarkeit bei der Montage 
vereinfacht 

GemaB einem weiteren Ausfflhrungsbeispiel wird das 
Arretierglied 37 durch einen zylindrischen Fangzapfen 
44 gebildet der an seinem freien Ende kegel- oder ke- 
gelstumpfformig ausgebildet ist Die Aufnahme 36 um- 
faBt eine zylindrische Off nung 45 fur den Fangzapfen 44, 
wobei zum besseren Einfuhren des Fangzapfens 44 der 
Offnung 45 eine trichterformige Erweiterung 46 vorge- 
lagert ist (Fig. 9). 

Bei einem anderen Ausftihrungsbeispiel kann bei der 
Arretiereinrichtung 35' die Fixierung in X-Richtung ent- 
fallen (Fig. 10). Damit muB das Arretierglied 37' beim 
Einbau nicht mehr gegeniiber dem Teil 36' in X-Rich- 
tung justiert werden. Bei dieser Konstruktion weist das 
am Verdeckkastendeckel 7 befestigte Arretierglied 37' 
eine nach unten vorstehende, etwa V-f6rmige Anfor- 
mung 47 auf, die in SchlieBsteilung A des Verdeckka- 
stendeckels 7 in eine korrespondierend ausgebildete 
Mulde 48 der aufbauseitig in Lage gehaltenen Aufnah- 
me 36' eingreift (Arretierung nur in Y- und Z-Richtung). 

Patentanspriiche 

1. Verdeckkastendeckel fiir ein in einem heckseiti- 
gen Verdeckkasten aufnehmbares Verdeck, der 
uber Scharniere am Fahrzeug-Aufbau angelenkt 
und mittels einer motorischen Antriebsvorrichtung 
von einer SchlieBsteilung in eine Offenstellung be- 
wegbar und in seiner SchlieBsteilung festlegbar ist, 
der ferner an seinen beiden Langsseiten jeweils 
uber ein Viergeienkscharnier (13) mit dem Aufbau 
verbunden ist, wobei einer von zwei Lenkern (16 
und 17) jedes Viergelenkscharnieres (13) mit sei- 
nem dem Aufbau zugekehrten Ende kraftQbertra- 
gend an ein Schneckenrad (33) eines Schneckenge- 
triebes (25) der Antriebsvorrichtung (28) angebun- 
den ist und wobei der Verdeckkastendeckel (7) ei- 
nerseits durch zumindest eine formschlussige Arre- 
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tiereinrichtung (35 bzw. 35') und andererseits durch 
die selbsthemmende Ausbildung der Schneckenge- 
triebe (25) selbsttatig in seiner SchlieBstellung (A) 
gehalten wird. 

2. Verdeckkastendeckel nach Anspruch 1, dadurch 5 
gekennzeichnet, daB jedes ViergeJenkscharnier (13) 
aus einer am Verdeckkastendeckel (7) befestigten 
Konsole (14), einem am Aufbau in Lage gebaltenen 
Lagerbock (15) und den zwei Lenkern (16 und 17) 
zusammengesetzt ist, wobei die einen Enden (20 10 
bzw. 21) der Lenker (16 und 17) drehbar mit der 
Konsole (14) und die anderen Enden (22 bzw. 23) 
mit dem Lagerbock (15) bzw. einer Abtriebswelle 

(24) der Schneckengetriebe (25) verbunden sind 

3. Verdeckkastendeckel nach Anspruch 1 oder 2, 15 
dadurch gekennzeichnet, daB die ersten, vorne lie- 
genden Lenker (16) in der Seitenansicht gesehen 
ge radii nig ausgebildet sind, wogegen die zweiten 
hintenliegenden Lenker (17) in der Seitenansicht 
gesehen zumindest abschnittsweise einen bogen- 20 
formigen Abschnitt (26) aufweisen. 

4. Verdeckkostendeckel nach einem der Anspruche 

1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB beide Lenker 
(16 und 17) — in der Draufsicht gesehen — abge- 
kropft sind, wobei die unteren Enden (22 bzw. 23) 25 
weiter auBen liegen als die oberen Enden (20 bzw. 
21) der beiden Lenker (16 und 17). 

5. Verdeckkastendeckel nach einem der Anspruche 

2 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB an jeden auf- 
bauseitigen Lagerbock (15) ein Schneckengetriebe 30 

(25) angeflanscht ist, wobei eine Mitnehmerverzah- 
nung (34) des Schneckenrades (33) mit einem Ende 
(23) eines Lenkers (z. B. 17) des Viergelenkschar- 
niers (13) formschlussig verbunden ist 

6. Verdeckkastendeckel nach einem der Anspruche 35 
1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB eine elektri- 
sche Antriebsvorrichtung (28) fur den Verdeckka- 
stendeckel (7) mit einen etwa mittig angeordneten, 
am Aufbau befestigten E-Motor (29) vorgesehen 
ist, von dem aus zwei flexible Wellen (30, 30') zu den 40 
seitlich auBenliegenden Schneckengetrieben (25) 
verlaufen, wobei jede flexible Welle (30,30') an eine 
Schnecke (32) des jeweiligen Schneckengetriebes 
(25) angeschlossen ist 

7. Verdeckkastendeckel nach einem der vorange- 4s 
gangenen Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB 
eine manuelle Notbetatigung fur den Verdeckka- 
stendeckel (7) vorgesehen ist 

8. Verdeckkastendeckel nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB an beiden Langsseiten des 50 
Verdeckkastendeckels (7) — in Fahrtrichtung gese- 
hen — den Viergelenkscharnieren (13) vorgelagert 

je eine formschliissige Arretiereinrichtung (35 bzw. 
35') fOr den Verdeckkastendeckel (7) vorgesehen 
ist, wobei mittels der Arretiereinrichtungen (35 55 
bzw. 35') auch ein Zentrieren des Verdeckkasten- 
deckels (7) relativ zum angrenzenden Aufbau er- 
folgt. 

9. Verdeckkastendeckel nach Anspruch 8, dadurch 
gekennzeichnet, daB sich jede Arretiereinrichtung eo 
(35 bzw. 35') aus einer Aufnahme (36 bzw. 36') und 
einem in SchlieBstellung (A) des Verdeckkasten- 
deckels (7) mit der Aufnahme (36 bzw. 36') form- 
schlussig zusammenwirkenden Arretierglied (37 
bzw. 37') zusammensetzt 65 

10. Verdeckkastendeckel nach Anspruch 9, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Aufnahme (36 bzw. 36') 
aufbauseitig angeordnet ist und daB das Arretier- 
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glied(37 bzw. 37') deckelseitig angebracht ist 

11. Verdeckkastendeckel nach einem der Anspru- 
che 8 bis 10, dadurch gekennzeichnet, daB jedes 
Arretierglied (37) durch ein an der Unterseite des 
Verdeckkastendeckels (7) befestigtes Bauteil gebil- 
det wird, das sich aus zwei winkelig aneinanderge- 
setzten Abschnitten (38 und 39) zusammensetzt, 
wobei der erste Abschnitt (38) in Richtung der 
Langserstreckung des Verdeckkastendeckels (7) 
verlauft, wogegen der zweite in die Aufnahme (36) 
eingreifende Abschnitt (39) schrag nach unten und 
vorne gerichtet ist und daB der zweite Abschnitt 
(39) in der Draufsicht gesehen einen schrag verlau- 
fenden vorderen Beschnitt(40) aufweist 

12. Verdeckkastendeckel nach einem der Anspru- 
che 8 bis 1 1, dadurch gekennzeichnet daB die Auf- 
nahme (36) einen stufenformigen Hinterschnitt (41) 
aufweist, der in der Draufsicht gesehen dem Be- 
schnitt (40) des Arretiergliedes (37) angepaBt ist. 

13. Verdeckkastendeckel nach einem der Anspru- 
che 8 bis 12, dadurch gekennzeichnet daB die Arre- 
tiereinrichtung (35') ein am Verdeckkastendeckel 
(7) befestigtes Arretierglied (37') mit einer nach un- 
ten vorstehenden etwa V-formigen Anformung (47) 
umfaBt, die in SchlieBstellung (A) des Verdeckka- 
stendeckels (7) in eine korrespondierende Mulde 
(48) der aufbauseitig in Lage gehaltenen Aufnahme 
(36') formschlussig eingreift 
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